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EtwasvondenabsolutenundtechnischenMaBeinheiteninderElektrotechnik

cim Studium eines technischen Werkes oder aber eines

Aufsatzes in irgendeiner technischen Fachzeitschrift

stbt der mit der Formel- oder Zeichensprache der

Technik  micht bekannte Wissensdurstige auf soviel
Schwierigkeiten, daB ihm letzten Endes das Werk oder der
Aufsatz als em Buch mit sieben Siegeln erscheint,  Will man
mit Erfolg derartige Verdifentlichungen verfolgen, so ist selbst-
verstlindlich Voraussetrung, daB man mit den Schwesterwissen-
schaften der Technik, der Physik, der Chemie, der Mathematik
und anderem bekannt ist.  Der im praktischen Leben stehende
Mensch eignet sich im Laute sciner Tatigkeit nun viele Fach-
pusdriicke  an,

ziehung zu den absoluten Einheiten stehen. Sie sind Funktionen
von diesen,

Wie schon gesagt, ist das Zentimeter (cm) dic absolute
Lingeneinheit. Es ist der hunderiste Teil der Linge des im
Paris aufbewahrten NormalmaBstabes, wenn dieser die Tempes
ratur Null Grad hat. Der Normalstab hingegen stellt wicder
den zehnmillionsten Teil des Meridianviertels (Lingenkreis«
viertel) zwischen Aequator und Nordpol dar. Die praktischen
Liingeneinheiten sind nun ein Bruchteil oder cin Vielfaches des
absoluten MaBes cm.  Wir haben also auber dem em (Zentie
meter) das m (Meter), das km (Kilometer), das dm (Dezimeter)
und  das mm

die ihm aber,
findel er sie in i .

der iiblichen o L
Zeichensprache ' : .
der Techmk ir-
gendwo wicder,
als nichtver-
stindliche Zei-
chen erscheinen.
Es soll deshalb
hier versucht
werden,  einige
der  wichtigsten
Formelzeichen,
wie sie in der
Elcktrotechnik
liblich sind, zu
erkliren. Wel-
chen  Umfang
diese  Zeichen-
sprache  ange-
nommen hat,

et 2 der Abb. 1. RWE Go uenber. -L:1 l.uu.llalwwrk n is Uiondunborg, Hehlnmatswn gehirt zum RWE. lCun;ern l-ssen und
L aus ist im Artikel im Herzen der erektrischen Enercie” in ,Gewerkschalt™ Nr. 3 auslihrlich besprochen.

12, Auflage des
Voischriftenbuches des Verbandes Demtscher Elektrotechniker
hervor, Hier sind schon von dem [ Ausschub fitrr Einhieiten- und
FormelgrioBen™ 239 Zeichen festgelept.

Es soll noch daraut aufmerksam gemacht werden, daB die
praktischen Einheiten, soweit sie sich auf elektrische
GroBen besichen, gesetelich festgelegt sind, und zwar durch
das  Gesetz betr, die elektrischen Mabeinheiten™  vom
Lo Juli 1898, Awlerdem sind noch am 6. Mai 1901 Bestim-
mungen zur Awusfiithrung  des Gesetzes betr. die  clekirischen
MaBcinheiten™ erlagsen worden.

Bei den  elektrischen MaBeinheiten  unterscheidet  man
rwischen dem absoluten und dem praktischen MaB-
system,  Das absolute Mabsystem beruht aof drei willkiiclich
angenommenen  Grandembeites:  dem Zentimeter (em)  als
Lingeneinheit, dem Greamm (g)  als Massencinbeit und  der
Sehonde (s) als der Zeiteinheit. Dicses Svstem wird  deshalh
awch das Zentimeter -Giramm Schunden-System oder, abeckiirst,
COsS-Syetem genannt, Auber dicsen genannten absoluten
Einheiten sind noch andere,  die  sogenannten prak-
tischen Einheiten iiblich,  Diese praktischen oder tech-
mschen Einheiten hat man anfeestellt, pm nicht immer ant dic
Grundmasse, die hiotig diie die Tedhmk onbeguem sind, zmiick-
cehien zu missen,  Fsoist selbstverstindlich, datl diese prak-
tischen oder technischen Einheiten in gane bestimmter Be-

Tl AL . (Millimeter)., —
- o TE Wie das cm
’ it nun die abso«
‘*’,‘-Qﬁ% luteLingen«
einheit dare
stellt, so stellt
das cm?' (Qua=
dratzentimeter)
dic absolute
Flichencin
heit und das
cm?® (Kuhikzen=
timeter) die abe
soluteVolue
mencinheit
dar. Dig prak=
tischenEin-
heiten des
cm? sind das
m? (Quadrat«
meter), das km*
(Quadratkilo-
meter), das dm®
(Quadratderi-
meter), das mm?* (Quadratmillimeter). Als praktische Eine
heiten des ¢m® verzeichnen wir das m? (Kubikmeter), dag
dn®* (Kubikdezimeter), das mm?® (Kubikmillimeter).

Zwischen den MaBen fiie Flilssigkeiten und den Volumens
maBen, wnach  Lingeneinheiten  ausgedriickt,  bestehen  noch
folgende Bezichungen: Ein Wiirfel von cinem dm® Inhalt fadt
cing Flilssigkeitsmenge von cinem Liter (1).  AuBer dicser Bes
reichnung kKemnen wir noch das hl (Hektoliter), das dl (Dezi=
liter), das ¢l (Zentiliter) und das ml (Milliliter) Bruchteile oder
Mehrfaches vom Liter.

Die absolute Masseneinheit stelit das schon eine
sangs erwihnte Gramm (g} dar. Das g ist der tausendste Teil
der Masse (m) cinen in Paris aufhewahrten Platinstilckes oder
naliern soviel, wie cin cm* Wasser bei 4 Grad Cels
cinem Druck von 760 mm Quecksilhersiiule. Statt des Gird
() gebraucht die Technik noch folgende Zeichen: myg (Millis
srannn), ¢ (Zentigramm), dg (Dezigraonm), kg (Kilogramm),
t (Tonme = 1000 kg).

Als absolutes MaB der Zeiteinheit gilt die Se«
honde (s). Sie ist der 86400ste Teil des mintleren Tages,  Als
praktische Einheit ist noch zu nennen  die h (Stunde), m
tMinute).

Dig vor den verschiedenen Mabeinheiten stehenden Ause
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driicke Milli, Centi, Dezi kommen aes den lateinischen Wirtern
mille = Yfioe, centum = Yo, decem = Yis. Die kleu!en Zitfern
ohen an den MaBeinheiten, wie beim cm® oder cm?®, bedcuten,
dal die erste Bezeichnung ins Quadiat, hingegen die zweite in
den Kubus gehoben ist, oder man sagt, sie sind von zweiter
oder dritter Potenz. Man liest sie auch Zentimeter hoch zwei,
cder bei 107 = Zehn hoch sieben,

Die Ableitung der elektrischen MaBeinheiten, sowohl der
absoluten als auch der praktischen, ist ohne Kenninjsse der

Axn ! hesselnaus, GolaenDers-rlekiraitiaisacrn, hi\l'... Lsasun

QGesetze der Mechanik und Mathematik nicht verstandlich; es
sollen daher diese MaBbezeichnungen nur erliutert werden, Als
praktische Einleit einer geleisteten elektrischén Arbeit gilt das
J (Joule, sprich Jaul). Es hat den 10°- = 10000000fachen Wert
eines Erg. Das Erg ist hingegen die absolute Einheit der Arbeit
und wird geleistet, wenn die Kraft eines Dyn, das die absnlute
Einbeit der Kraft ist, ihr Angriffsobjekt um 1 cm verschiebt.
Unter Dyn versteht man nun eine Kraft, welche eine Masse von
1 g die Beschleunigung (Geschwindigkeitszunahme in der Se-
kunde) von | em's? (Zentimeter durch Sekunde in Quadrat) gibt.

Will man die sckundliche Arbeit, die Leistung oder den
Effekt messen, so dividiert (teilt) man die Arbeit durch die Zahl
der Sckunden. withrend welcher sie geleistet wurde, Als ihr
absolutes Ma8 gilt das Erg pro Sckunde (Erg'Sckunde). Es
Ist vorhanden, wenn die Arbeit eines Erg cine Sekunde lang
geleistet wird, wenn also cine mechanische Kraft eines Dyn ihr
Angriffsobjekt in dem Zeitranm ciner Sekunde um 1 cm ver-
schieht.  Fiir technische Zwecke haben wir die praktische
Einheit. das W (Watt). Fs ist ebenfalls das 107fache des abhso-
luten MaBes Fro's.  Mit W wird also dic elektrische
Leistung, mit ] (Joule) hingegen die elektrische
Arbeit auseedriickt, Wird cin W eine Sekunde lang geleistet,
0 wird die Arbeit eines ] (Joule) geleistet, wnd man gebraucht
dann auch den Ausdruck Walt-Sebnde. Sind ¢rd0ere Lei-
stungen wvorhandea, so driickt man sie aus durch die Be-
zeichmeny KW (Kilowatt == 1000 Wart) oder durch MW (Mega-
wall == Million-Watt), Grolere Arbeiten hingegen be-

zeichnet man mit dem Ausdruck kWh (Kilowattstunde = 1000«
Wattstunde).

In diesem Zusammenhang sei gleich auf die Verkniipfung
der efektrischen Einhciten mit den mechanischen hinrewiesen.
Die Abkiirzung PS (Pferdestiirke) ist ein Mal fiir mechanische
Arbeit.  Sie wird geleistet, wenn eine Kraft in der Sekunde eine
Masse von 75 kg 1 Meter oder aber eine Masse von 1 kg
75 Meter in ihrer Richtung bewegt. Also 1 PS = 75 mike s
(Meterkilogramm durch Sekunde). Dieses MaB stebt zu dJdea

Abb. 4. &\Itl :umw ‘l'uthos.lue Gowenoerg-E eatnizitutswerk, Hw k., Lssen

elektrischen Einheiten in folgender Beziehung: 1 PS = 736 Watt,
1 mkg's = 981 Watt. 1 PSh (P5-Stunde) = 0736 kWh, 1 mkg
= 9.81 Joule und | kWh = 1,36 PSh = 367 000 mkg.

Auch die Wirme ist eine Arheit. Sie wird nach Kalorien
(Wirmeeinheiten) gemessen.  Als kleine MaBeinhcit gilt die
Gramm-Kalorie (cal), als griiBere die Kilo-Kalerie (keal).
Unter letzterer wversteht man  dicjenige Wirmemenge, de
aufgewandt werden muB, um 1 kg Wasser um | Grad
Celsius zu erwirmen. Zwischen den Wirme- und den elektri-
schen Malen besteht noch folgender Zusammenhang: Eine kcal

= 4271.2 mkg = 4981 Joule = 4189 * 107 Erg. Da das Joule
ein Wirmedquivalent von 0.23865 cal hat, entspricht eine kWh
= R50 kcal. Will man also 1 m®* = 1000 | Wasser um rund
086 Grad erwirmen, so ist die Energie einer kWh erforderlich,

Beim SchlieBen einces induktionsfreicn Stromkireises haben
wir es dann noch mut folgenden MaBen zu tun: Dem A (Ampere),
dem V (Volt) und dem U (Ohm). Diese Begritfe macht maa
sich am besten klar, wenn man den Stromkreis mit einer Rohr«
leitung vergleicht, die zwei in verschiedener Hohe liegende Fe«
halter verbindet. Die Fliissigkeit, die nun von dem oberen Bes
hilter in den unteren flieBen soll, steht, durch den Hihenunter-
schied hedingt, unter Druck, der die Fliissigkeit zum Fliclen
hringt. Diesem Wasserdruck gleicht das Volt, denn dicses bringt
die Elektrizitit zum Fliclen. Die nun durch den Druck in der
Zeiteinheit durch die Rohre getriebene Wassermenge, mit I's
gemessen, gleicht der durch den Leiter getrichenen Elekirizitits-
menge in A (Ampere) gemessen. Da die Robhrleitung eine mehr
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oder weniger rauhe Innenwandung hat, wird die Fliissigkeit bei
der Fortheweguag durch Reibung gehemmt.  Auch der Durch-
gaug der Elcktrizitit durch Leiter findet Widerstand. Diesen
bezeichnet man mit © (Ohm),

Nach den gesctzlichen Bestimmungen sind die clektrischen
MaBeinheiten noch folgendermaBen festgelegt: Die Einheit
des elektrischen Stromes ist das A (Ampere). Dar-
gestellt wird es  durch  einen  wnverinderlichen  elcktrischen
Stram, der Feim Durchigang durch eine wiisserige Lisung von
Silbernitrat in ciner Sehunde 0,001 118 g Silber nicderschligt
Die Einheit des elektrischen Widerstandes ist
das 0 (Ohm).  Eine Quecksilbersiule von 1053 ¢m Linge und
fiberail gleichem Querschnint von 1 nin® und 14,4521 g Gewicht,
die die Temperatur des schmelzenden Eises hat, besitzt einen
Widerstand von 1 2 (Ohm). Die Maleinheit der clek-
tromotorischen Kraft, die mit E bezeichnet wird, ist
das V (Volt). Es wird dargestellt durch die elcktromotorische
Kraft, welche in einem Leiter, dessem Widerstand 1 Ohm be-
triigt, emen clektrischen Strom von 1 Ampere erzengt. Watt
(W) ist die Leistung cines A (Ampere) in einem Leiter von
1 V (Volt) Endspannung. Wird wihrend ciner Stunde die

Arbeit eines Watt gelcistet, so erhdlt man die Wait-Stunde,
Mit Coulumb-(C)-Ampere-Sekunde bezeichnet man
die Elektrizittitsmenge, welche bei einem Ampere in einer
Sckunde durch  den  Querschnitt  der Leitung  flicBt
Ampere-Stunde (Ah) ist hingegen die Elektrizititsmenge,
die unter den gleichen Verhiiltnissen cine Stunde lang den Leiter
durchflicBt. Mit Farad (F) bezeichnet man die Kapazitit (C)
cines Kondensators, welcher durch cine Ampere-Sekunde auf
1 Volt geladen wird, Wird in einem Leiter durch gleichmiiBige
Aenderung der Stromsidrke um 1 Ampere in der Sckunde 1 Volt
induziert, so heibt der Induktionskeeffizient ein Henry (H).

Da diese MaBeinheiten in vielen Fiillen bei kicinen oder
groBen Mebbhereichen nicht praktisch sind, kennen wir noch das
mA (Milliampere = “we A), das "F (Mikrofarad =
1iemceo F) und das M (Megohm = Ywosesn Ohm). Die Lei
stung elektrischer Maschinen wurde friilher unter Berilck-
sichtigung des Leistungsfaktors in kW angegeben. Heute ist es
auch fiblich, bei den Maschinen die scheinbare Leias

. Abgabe in kW
stung in kVA (Kilovoltampere), d. h, Nennleistungsfaktog

anzugeben. Hans Dohle, Essen,

Die Vertiefung der Unterweser

as Reich hat am 1. April 1921 mit den anderen deut-

schen WasserstraBen auch die Unterweser fibernommen,

die den Scchafen Bremen-Stadt mit der Nordsee ver-

bindet. Bei der Regelung des Ueberganges der Wasser-
straben von den Lindern anf das Reich sind durch verschicdene
Zusatzvertrige besondere Vereinbarungen fiber die Aufgaben ge-
trofien, die dem Reich nach der Uebernahme der Wasserstrallen
oblicgen sollen. In dem Zusatzvertrag, den das Reich mit
Bremen abgeschlossen hat, ist folgende Bestimmung aufgenom-
men, die fiir den Ausbau der Unterweser bis Bremen-Stadt maB-
gebend ist.

WHBremen hat bisher dauernd an der Vertiefung des Fahr-
wassers von Sce nach Bremen gearbeitet mit dem Ziel, daB das
jewceilige Regelfrachtschiff im Weltverkehr unter Ausnutzung des
Hochwassers nach und von Bremen-Stadt verkehren kann, Das
Reich wird das gleiche tun,  Zunichst soll in der Weser ober-
halb Bremerhaven cin Fahrwasser hergestellt werden, welches
fitr den Verkehr von 7 m ticigehenden Schiffen von Bremen-
Stadt nach See in ciner Tide ausrcicht.”

In den Niederschriften fiber die Verhandlungen, die zu dicsen
Vercinharungen fiihrten, sind ferner verschiedene Einzelheiten
festpelegt, die bei dem Ausbau der Unterweser beachtet werden
sollen. So soll auf ungiinstige Wasscrstinde bei geringer Ober-
wasserfiihrung und Ostlichen Winden und auf die erhebliche
Absenkung Riicksicht genommen werden, die die Schitfe im
engen Fahrwasser der Weser wihrend der Fahrt durch Sog
erleiden.  Auberdem ist seitens des Reiches anerkannt worden,
daB auCer einer Vertickung auch eine Verbreiterung des Wescer-
falirwassers crforderlich ist.  Dabei hat aber cine Festlegung
auf das von Bremen bereits geplante Ma@ von 150 m bei Bremen
umd 200 m bei Brake nicht stattgefunden.  Eine Verbreiterung

“abrwassers aber ist (benso wie die Verlicfung fiir 7 m

1 als Langelangene Bauten™ im Sinne des § 18 des

crgancsvertrages anerhannt worden, zu deren Weiterfiihrung
sich das Reich in erster Linie verpflichtet hat,

Thas Reich fand tei der Uehernalime der Unterweser Ver-

tie von Brewen mit Preafen und Oldenburg in den

i IRST, 106 wnd 1913 Gber den Aushau der Unterweser

ealibossen waren, Da bestehende Staatsvertilige nach dem

pusaerirag bis oz einem gewissen Grade in Geltung

leiven soilen, ndamlich soweit sie fiir die vertrapseblicBenden

Leaten moch weiterhin von Wert sind, g0 hat das Reich auch

aus den Korrektionsvertrdgen cine Reihe von Pilichten und Rech-
ten diternommen, wilrend andere Destimmungen wicder ihre
Giilti it verleren haben, weil auf Grund der Reichs-
vertas<ung eine Vereinigeng von Rechiten and Pllichten
in der Hand des Reiches als Nachfoigerin der Tliader in
der Stiormh it stattecfunden hat, Von o Bedeutung
Pttt ei, b duroh Artilel 97 Abs 3 der Relohsvertfassung dem
Roich ausdiiichiich sor PERICHE gemacht ist bei der Verwaltung
und dem Awstaun der Wassersitaben die Belange der Wasaer-
wirtschaft und Landeshultue im Einvernchnen mit den Lindern

fir 8 m tiefgehende Seeschiffe

zu wahren. Durch dicse hier in kurzer Ucbersicht zusammen«
gedeingten, in Wirklichkeit aber ziemlich verwickelten Rechise
verhiltnisse wird der Aufgabenkreis der Reichiswasserstralens
verwaltung an der Umterweser im wesentlichen umschricben.

Als erstes hat das Reich an der Unterweser scine Verpfliche
tung hinsichilich der Herstellung einer Wassertiefe fiir den Vers
kelr von 7 m ticfgehenden Sceschiffen in einer Tide zwischen
Bremen und See erfiillt.  Als es sich bej der Ausfiihrung deg
Restarbeiten, die zur Vollendung des von Bremen bereits im
Jahre 1913 begonnenen Ausbauwes erforderlich waren, heraus-
stellte, daB der den letzten Korrektionsvertrigen zugrunde
liegende, im Jahre 1903 aufgesteilte Ausbauplan hinsichilich der
Sohlenlage den Anforderungen nicht geniigte, dab viclmehr dabel
nur der Verkehr von Schiffen mit 6% m Tiefgang gesichert, well
der Sog der groBen Schiffe und die Absenkung der Wasserstinde
bei halber Flut infolge der Verticfung bei der Entwurfaufstellung
nicht beriicksichtigt waren, glaubte das Reichsverkehrs«
ministerium auf Vorschlag des Verfassers dem Sinn und nicht
dem Buchstaben der fritheren Staatsvertrige folgen zu miissen,
Das Ziel der letzten Korrcktionsvertrlige war gewesen, den Vers
Rehr von 7 m tiefgehenden Sceschiffen in einer Tide von
Bremen-Stadt nach Sce zu sichern, und es durfte wohl mit
Recht angenommen werden, daB alle MaBnahmen, die zur Er«
reichung dicses Ausbauzicles notwendig waren und die keine
griifere Becintrdchtigung der Landeskultur und Wasserwirtschaft
der Linder mit sich brachten, als bei Abschlul der Korreklions«
veririge und bei der Bemcessung der friiher von Bremen schonm
ausberahlien Entschiidigungen vorausgeselzt worden war, nicht
als cine unzulissige Abweichung von den Grundlagen der nur
noch teilweise giiltigen Staatsverirlige anzusehen war.  Jeden«
falls kann man darin nicht, wie cs wohl von anderer Seile bee
hauptet worden ist, eine Ucberschreitung der Strombauhoheit
des Reiches erblicken, die ihn auf Grund der Reichsverfassung
fibertragen ist. Wesentlich war die Aenderung der Sohlenlage
nur auf der oberen Strecke, indem, abweichend von dem frither
beachtcten wnd im Flubbaw sonst allgemein Gblichen, strome
abwiirts gerichicten Sohlengefille, zwischen Bremen und Blumens
thal, d. W anf einer rund 183 km langen Strecke, cine ansieigende
Sohle ausgefiihrt wurde, Die Flubsohle wurde am Hafen 11 ia
Rremen rund 17 m tiefer gelegt als bei Blumenthal, um darauf
auf fast 30 km Linge bis Beckum wagerecht zu verlaufen und
daranf wicder bis Bremerhaven gleichmiGig zu fallen, Es ent
steht dadurch, im Lingenschnitt tetrachtet, ein Buckel in der
Flubzohle, der wie eine Barre wirken mub.

Dies auf den ersten Blick etwas widernatiiclich anmutende
Verfaliren bringt eine ganze Reihe von Vorteilen filr die Unter-
woeser mit sich. Bei der Unterweser bandelt es sich um einen
Tideflub, in Jem abwechselmd zweinmal tiglich das Wasser bel
Ebbe seewats umd bei Dlut flubaufwirts stiodmt. Dabei schwans=
ke die Wasserstinde in Breme!aven bei regelonibaggen Tiden um
A3 m ound in Bremen om 238 moauf and abe Man hat es daher
wicht wit gane cinfachen Stomungs- und Wasserstandsweilidit
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missen zu tun, nach dener sich die Schiffahrt bei der Befahrung
der Unterweser richien muB., Die voraussichtlichen Verinde-
rungen durch einen Ausbau des Flusses muBten bei der Entwurfs-
aufstellung besonders sorgfiiltig vorausberechnet und erwogen
werden,

Da eine Barre im allgemeinen sowohl fir die Schiffahrt wie
far die Stromung ein Hindernis bildet, so ist es nicht sofort ver-
stindlich, wie die kiinstliche Schuffung ciner solchen Barre auf
der Unterweser als glinstig bezeichnet werden kann, Soweit
Stromungs- und Wasserstandsverhiltnisse in Frage kommen,
muB kurz auf die bisherige Wirkung der Unterweserkorrektion
hingewiesen werden, Durch die Begradigung und Vertiefung des
FluBbettes, die Bescitigung  von Stromspaltungen oder die
Schwiichung von Nebenarmen ist ein rascheres und weiteres
Hinaufdringen der aus der Nordsee in die Weser cintretenden
Tidewelle verursacht worden. Dies JuBert sich vornehmlich in
einer Senkung der Nicdrigwasserstinde, die den angrenzenden
Niederungen cine bedeutende Verhesserung ihrer Entwlsscrung
und dadurch dem ganzen Unterwesergebict einen gar nicht ab-
zuschitzenden, gewaltigen Nutzen gebracht hat. Da bei ge-
wissen Gebieten aber die Gefahr besteht, bei zu starker weite-
rer Senkung der Wasserstinde fiir die Nutzung als Wiesen und
Weiden zu trocken zu werden, so soll durch die kiinstlich an-
gelegte Barre das rasche AbflicBen des Wassers bei Ebbe mog-
lichst gehemmt werden, um ein zu weites Abfallen des Niedrig-
wassers zu verhiiten,

Die Schiffahrt mub auf der Unterweser die hoheren Wasser-
stinde vor und nach Tide-Hochwasser mdglichst gut ausnutzen,
da die Falirwassertiefen auf der Unterweser nicht so groB sind,
daB tiefgehende Sceschiffe zu jeder Zeit, z. B. auch bei Tiden-
Niedrigwasser, auf der ganzen Strecke zwischen Bremen und
Bremerhaven fahren kfinnen. Am leichtesten kdinnen sich die
einfahrenden Dampfer der Tidewelle anpassen, wenn sie
mit Flut weseraufwirts dampfen, Da der Hochwasserscheitel
etwa drei Stunden gebraucht, um von Bremerhaven nach
Bremen zu gelangen, wihrend die mit dem Flutstrom hinauf-
fabrenden Seeschiffe dazu etwa vier Stunden heniitigen, so
werden ticfgchende Schiffe die ginstigsten Wassertiefen vor-
finden, wenn sie erst etwa eine Stunde vor der Hochwasserzeit
die Bremerhavener Reede verlpssen, Sie werden danp in
Bremen etwa gleichzeitig mit dem Hochwasserscheitel ein-
treften und auf dem ganzen Wege Wasserstinde vorfinden,
die nur wenig der Hohe des Tide-Hochwassers nackstehen,
Schwieriger ist die Anpassung der ausfahrenden Schiffe an die
Tidebewegung, da sie beim Auslaufen gegen die Tidewelle fahren.
Bei Ausnutrung der gilnstigsten Wasserstinde laufen die Schiffe
Oher den Hochwasserscheitel hinweg und finden nur auf einer
verhiiltnismiGig kurzen Strecke hohe Wasserstiinde vor. Wiirde
z. B ein Schiff in Bremen bis kurz vor Hochwasser warten, so
witrde es hel seinem Eintreffen in Bremerhaven schon das Tide-
Niedrigwasser antreffen, da dies hier schon rund drel Stunden
frbher cintritt als in Bremen, das Schiff filr die Fahrt sclbst
vier Stunden gebraucht und dje Ebhe auf der Unterweser rund
6% Stunden daucrt.  Auf der unteren FluBstrecke trifft das
Schiff in dicsem Fall schon sehr niedrige Wasserstinde an uad
damit ungiinstige Fahrwasserticfen, Fiir eine mbglichst gute
Ausnutzung der Tidewelle bei der Ausfahrt mub der Hochwasser-
scheitel maglichst in der Mitte zwischen Bremen und Bremer-
haven, d. h. etwa bei Elsfleth und Brake, passicrt werden. Das
bedingt eine friihzeitige Abfahit aus Bremen, schon etwa drel
bis vier Stunden vor Hochwasser. Da dann die Flut In Bremen
Boch nicht weit aufgelaufen ist, so ergibt sich daraus die Not-
wendigkeit, bel Bremen die FluBsohle tiefer zu legen als z. B.
bei Elsfleth und Brake, wenn man bej der Ausfahrt die Tide-
welle miglichst vollkommen ausnutren will.  Diesem Verlangen
tragt die ncue Anordnung der zudchst stromabwlirts ansteigen-
den Sohle Rechnung.  Dabei tritt noach der von der Schiffs-
leitung sehr angenchm emplundene Umstand ein, daB die aus-
laufenden Schiffe die Milfte der Unterweser, und zwar gerade
den engen oberen Teil hei steigendem Wasser durchlaufen, so
daB sic bei etwaigem Angrundgeraten die Sicherheit hahen, durch
das Auflaufen der Flut bald wicder floft zu werden. Ein weite-
rer Vorteil, der dureh die ansteigende Sohle erreicht wird, be-
steht noch darin, dab die Begegnung tiefpehender groBer Schiffe
auf der oheren, verhilltnismiillig enwen FluBstrecke 7wischen
Bremen wnd Vegesack vermicden wird.  Da die anslaufenden
groBen Schiffe den Hafen frilhzeitig verlassew miblssen, um in
eincr Tide nach Sce zu gelangen, und andererseits die auf-

kommenden Dampfer die Barre in der Mitte der Strecke nicht
schon lingere Zeit vor Hochwasser passiercn kbnnen, so treffen
sich die ein- und auslaufenden Schiffe bei Brake und Elsfleth,
wo die dort schon vorhandene groBe FluBbreite die Begegnung
sehr erleichtert.  Strombautechnisch hat die ansteigende Sohle
keine Nachtcile zur Folge gchabt.  Besonders hat sich auf ihr
nicht eine verstirkte Versandung bemerkbar gemacht. Da bej
der Ausfiihrung der neuen Sollleunnnrdnung eine bedeutend ge-
ringere Boudenmenge auszubaggern ist, als wenn man bei einer
gleichmiBig  stromabwiirts fallenden Sohle das gleiche Ziel
erreichen will, so haben sich die Kosten des Ausbaues betriicht-
lich vermindert. Fiir dgie Schiffahrt konnte die nutzbare Fahr-
wassertiefe auf dicse Weise in verhiltnismidBig recht kurzer
Zeit wirksam verbessert werden,

Am Ende des Baujahres 1924 war die Vertiefung der Unter-
weser soweit durchgefiihrt, daB 7 m tiefzehende Seeschiffe bel
geringem Wasserzuflul von der Oberweser her und bei un-
gilnstigen Tiden, deren Wasserstinde darch Ostwinde um 04 m
gegen die Mittelwerte abgesenkt werden, in einer Tide von
Bremen-Stadt nach der See gelangen kinnen, Fur die ent-
gegengesetzte Fahrtrichtung von See nach Bremen konnen die
Schiffe infolge der besseren Ausnutzung der hohen Tidewasser
stinde mit einem etwas griBeren Ticfgang fahren. Unter Aus-
nutzung giinstiger Tiden, die bei steifen, westlichen bis ndrd-
lichen Winden auftreten, sind einzeln auch schon Schiffe von
8 m Tiefgang nach Bremen hinaufgelaufen.

Hinsichtlich der Ticfe hat das Reich bei der Unterweser
seine erste im Uebergangsvertrag {ibernommene Verpflichtung
erfiillt. Es bleibt noch die Verbreiterung auszufiibren und ferner
bleibt die Aulgabe bestehen, das Fahrwasser der Weser so
auszubauen, daB das Regelfrachtschiff im Weltverkehr stets in
ciner Tide von Bremen-Stadt nach See gelangen kann, Zu-
nichst ist nun zu priifen, welche GroBe, besonders welchen
Tiefgang zurzeit das Regelfrachtschiff im Weltverkehr hat,
Darunter werden diejenigen Frachtschiffe verstanden, die im
tiberozeanischen Verkehr von ausschlaggebender Bedeutung
sind.  Man darf daher nicht etwa die durchschuittliche Groge
der Frachtschiffe als malgebend anschen, indem man die
Gesamttonnage durch die Anzahl der Schiffe, unter Einrech-
nung aller Kiistenschiffe und der kleinen Dampfer der europii-
schen Fahrt, teilt, sondern es ist festzustellen, bis zu welcher
GroBenklasse die Frachtschiffe fiir den Verkehr iiber den Ozean
noch eine liberwiegende Rolle spielen. FEs jst allgemein bekannt,
daB die GroBe der cinzelnen SchiffsgefiBe im Lanfe der Zeit
immer mehr gewachsen ist. *Beim Regelfrachtschiff handelt es
sich daher nicht um eine ein fiir allemal feststehende Groe,
Sie Andert sich vielmehr dauernd, Aus der nachstehenden Tafel

ist das stindige Anwachsen der SchiffsgroBen von 1893 bis

1924 klar erkennbar.

Welthandelsflotte in Millionen Br.-R.-T.

GrabBenklasse 1895 1903 19713 1924
bis 1500 Br-R-T., . , . 10,90 9,82 9,21 7,78

1500— 3000 « s o+ . 897 1001 10.06 931
3000— 5000 . v e . 393 834 14.60 13.81
S000— 7000, L, .. 130 305 680 1568
7000—10000 B 1,20 34 1009
iber 10000 . e — 122 2.80 484

zusammen 25,10 33,04 40,97 61,51

Den bedeutendsten Anteil am Raumgehalt hatten:

1895 die Schiffe bis zu 1500 Br.-R.-T,
1903 5 von  1500—3000 .
913 . » 30005000
1924 - . S5000—7000 -

Dle obere Grenze der fiir liberozeanischen Frachtverkchg

maBgebenden Schiffsgrolien lag
1895 bei 3000 Br.-R.-T. | 1913 bei 7000 Br.-R.-T.
1903 | 5000 - 1924 _ 10000

Erst dariiber hinaus nimmt der Anteil an der Tonnage stark
ah, so daB den noch groberen Schiffen keine ausschlaggebende
Bedeutung mehr fitr den Frachtverkehr zugeschrichen werden
kann, zomal es sich bei dicsen in erster Linie um Fahrgast-
schiffe handelt.

Besonders 7u beachten ist, daB die klcineren Schiffstypen
nicht nur anteilmibip, sondern auch absolut abgenommen haben,
und zwar macht sich dies 1924 bis zur GroBenklasse von
4000 Br.-R.-T. bemerkbar.

-
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Der Tiefgang der Seeschiffe ist auBer vom Raumgehalt
auch von der Bauart abhlngig. Bei Schiffen gleicher GroBen-
klassen findet man daher im Tiefgang Abweichungen bis zu 1 m
und gar 1% m, Aus zahlreichen Angaben gewounene Mittel-
werle lassen folgende Beziehung zwischen dem Raumgehalt und
dem durchschnittlichen Ticfgang erkenncn, die zuw den in
Wirklichkeit auf der Unterweser fiir den stadtbremischen Ver-
kehr nutzbaren Fahrwassertiefen in Vergieich zu setzen sind.

Nutzbare Fahr-

Raumgehalt Tiefgang Janr | wasseruele aud

der Unterweser]
1500 Br-R-T. ...| 50m | 1895 Sm
J U0 . ve.] 66m | 1903 S5m
4000 il tim | = s
Su - eeo] T6m | 1913 Sm
6000 % eesfl T9m — —
7000 ve.l 82m | 1924 Tm
8 U0 i ees] B4m —_ —
10 000 " . 90m -— —

Die nutzbare Fahrwasserticfe auf der Unterweser bis
Bremen ist demnach seit 1895 ganz erhkeblich hinter der Ent-
wicklung der SchilfsgréBen zuriickgeblicl.en, obgleich Bremen
bestrebt war, auf eigene Kosten die Unlerweser den gesticgenen
Anforderungen anzupassen. Auch heute, nach der Vertiefung
der Unterweser fir 7 m tiefgehende Seceschiffe, werden dic
Fahrwasserverhilltnisse noch nicht entfernt den Forderimgen
gerecht, die von Bremen berechtigterweise gestellt werden.
Neuerdings gibt Lloyds Register in der Statistik cine ctwas andere
Gruppicrung der SchiffsgriBen als in friiheren Jahren, woraus
dic augenblickliche Zusammensetzung der Hundelsflotte noch
etwas genauer ermittelt werden kann, als es in den vorsichen-
den Aufstellungen geschehen ist. Danach umfabte im Jahre 1924
die Handelsflotte.

GroSenkliasse Deutschlands | , i,c;'n"n'f;,,, der Welt

Br-R-T. Br.R.-T. Br-K.-T. Br. R-T.

bis 2000 , ., . 842317 2573448 | 10526831
2000-- 4000 ., . . . 560129 2847506 | 13317030
4000— 6000 , . . . 581 900 S5T0719y | 17346285
60— B000 ., & o . 397321 3 494821 11 516874
8000—-10000 . . . . 248115 1571 994 3926635
10000—-15000 ., . . . 131703 15759712 | 2995721
iber 15000 . . . . 110723 1183 231 1844 75%
zusammen | 2872220 | 18954138 | 61514140

Bei der GroBe von 8000 Br.-R.-T. erfolgt eine sprunghafte
Abnahme der Tonnagesumme, so daB Schiffe bis zu dieser
GrioBe zweifellos zu den Regelfrachischiffen im Weltverkehr
zu rechnen sind, die einen durchschnittlichen Tiefgang von
8,4 m haben.

Da die Unterweser bis Bremen-Stadt bisher nur fiir eincen
Tiefgang von 70 m ausgebaut ist, so kommt zurzeit fiir den
Verkelir mit Bremen ohne Leichterung nur ein Bruchteil der
Welttonzage in Betracht,  Schiffe von 4000 Br.-R.-T. haben
durclischnittlich einen Tiefgang von 7,1 m. Siimtliche Schiffe
bis zu dieser GroBe umfassen nur 23,84 Mill. Br.-R.-T. und
machen damit nur 39 v. H. der Welttonnage aus, Da Schiffe
unter 2000 Br.-R.-T. fiir den iiberozcanischen Verkelr kKaum in
Frage kommen, so ist Bremen bei einer Fahrwassertiefe von
7 m nur firr 26 v. H. oder rund c¢in Viertel der im Ozeanverkehr
titicen Tonnage regelmiBig zugdnglich,  Wenn man nur die
filr den Frachtverkehr vornehmlich in Frage kommenden Schiffs-
griifen bis  zur Grenze des  JRezelfrachi=chiffes”  von
800 Br.-R.-T. in Beiracht zicht, so konnen zurzeil von den
filr den Ozeanverkehr maCzebenden Frachtschiffen der Tonnage
nach nur 316 v. H, d. h. weniger als ein Drittel, die Unter-
weser bis Bremen repe!miBig voll beladen befaliren. Das st
ein fiir den zwcitgrobten deutschen  Scchafen  unhaltherer
Zustand,

Deutschlands im Jahre 1924 nicht gegen seine drei grofen
Wettbewerbshifen, besonders nicht gegen die auslindischen,
behaupten. Die nachstehende Zahlentafel gibt den Seeschiffs-
verkehr nach Zahl und Tonnage in den Jahren 1913, 1923, 1024
und 1925 firr Bremen, Hamburg, Rolterdiain und Antwerpen an.

Janr HBremen Hamburg Rotterdam Antweipen
71 1P NCR T | Zant 1 N-R.T Zahi | N-R T. |Zanti N R-T

101305323 5251 26THEOT 14 18519610203 12785 8517035 12024 79
19231805 3816 72413192 15 344 116} HuH0 12 300 000} 2351714 60 K
1924[4180 5 302 561112735 15622 020 1ias LS 0.0 0 L ITom 16 S0 Ve
19231795 5 ROA 424] 1324116 636 31 1100016 6TU 643 MT1 1T 147 2003

Daraus erhellt zur Geniige, wie dringend notwendig es jst,
den bremischen Sceverkelr in seinem Kampf gegen die Aus-
landshifen zu stirken,  Wirksam kann dies nur dadurch er-
folgen, daB die Unterweser bis zu den stadtbremischen Hifen
fiir Schiffe von mindestens 8 m Tiefgang sicher und regel-
maBig befahrbar gemacht wird.

Die Reichsregicrung hat diesem unabweislichen Bediirfnis
Rechnung getragen und vom Reichstag im Haushalt des Reichs-
verkehrsministerivms fiir 1925 die ersie Baurate filr den Ausbau
der Unterweser fiir 8 m tiefgehende Seeschiffe verlangt. Wegen
der ungiinstigen Finanzlage des Reiches hat das Reichsfinanz-
ministerium der Ausgabe fiir die weitere Verticfung der Unter-
weser nur unter der Voraussetzang zugestimmt, daf das Land
Bremen einen erheblichen Anteil der Kosten iibernimmt.  Nach
dem Vertrag betr. den Uehergang  der Wassersiralen von
den Lindern an das Reich war das Reich noch verpilichtet, die
Verbreiterung der Unterweser in dem MaCe als augefanzene
Arbeit auszufiibren, wic sie fiir den Verkehr von 7 m tiefgehen-
den Schiffen erforderlich war.  Die Baukosten betragen hierfite
bei der Preislage vom Juli 1924, d. h. zur Zeit der Vorlage des
Entwurfs, 10800 600 Rmk. Der darfiber hinausgehende Ausbau
der Unterweser fiir 8 m Tiefgang, d. h. die weitere Verlicfung
und Verbreiterung, erfordern  einen  weiteren  Aufwand  von
22402000 Rmk. Von dicsen Ausgaben soll Bremen gemid
Vercinbarung 14475000 Rmk. iibernchmen, d. h. fast zwei
Drittel des 8-m-Aushaues selbst tragen.  Dazu hat es sich
schweren Herzens entschlossen, uri dem Reich bei seiner augen-
blicklichen Finanzlage die Durchfithrung des weiteren Aushaues
der Unterweser zu ermdelichen.  Da die Verbreiterung fiir 7 m
Tiefeang tnd der 8-m-Ausbau bei der Ausfithrung nur schwer
voncinander getrennt werden kénnen, und da auch die Bau-
kosten wegen der mutmaflichen Verdnderung der Preise inner-
halb der auf 8 Jahre bemessenen Bauzeit im voraus nicht
genau veranschlagt werden konnen, so ist zwischen dem Reich
und Bremen vercinbart worden, die Gesamtkosten des noch
auszufiihrenden Ausbaues nach dem Verhiltuis 13 : 10 ("'n als
Reichsanteil und /a1 als bremischer Anteil) zu verteilen.

Mit den beiden anderen Uferstaaten der Unterweser, Preufen
und Oldenburg, ist wegen der Wahrung ilirer Interessen ver-
handelt worden, Die Handelsinteressen der oldenburgischen
und preubischen Unterweserliifen sind vornehmlich durch Fine
fiilhrung  besonderer  Ausnahmetarife auf der Eisenbahn for
cinige, im Sceverkehr dieser [lifen besonders wichtige Gioter-
arten gewahrl,  Die landwirtschaftlichen Boange finden in
PreuBen in cinem durch das  preaBische Wassergeselz vor
geschrichenen Planfeststellungsverfahren Bericksichtigung, und
auf oldenburgischem Hoheitsgebiet werden etwaige Schaden-
ersatzanspriiche durch ein dhnliches Verfahren geregelt werden,
Auch den Dbremischien Landwirten wird Gelegenbeit gegetien
werden, die Nachiteile, die aus der weiteren Verticfung  der
Unterweser befiirchiet werden, geltend zu machen, Soweit dicse
Anspriiche als beredWigt anvucrhernen sind und eine rechtliche
Verpilichtung des Reiches  zuilirer Verhiitung Pestelt, wird
auch hier Abhilfe peschaffen werden massen.  Die Verhand-
tungen mit den Limdorn waren zom Teil redht langwictiy, S0
dal das Baujalie 1923 fiir den weiteren Awsbau der Unterweser
Teider nicht mebir auspenulzt werden Konnte.

Leider bleiben die prtieren Frachizchiffe rumeist dor Weser
zurzeit diherbaupt noch fern, weil sie in den Unferweser'vifen,
die sie der Fahrwasserticfe wemen sehe wolil erreicken kbnnen,
ungiin-tirere Laduees- und Frachitverhiimbse soerfinden als in
Hambhurg, Rofterdam und Antwerpen.

Bremen konnte sich trolz sciner unter den deutschien Sce-

Der Austauplan fir 8 m Ticfgang schlicBt sich in scinen
}(irnn.}mpm durt Bishiesigen As="vin fie 7 omeoan, nur die Sohle
wird entaorechend tifor geleet und die Sollenbieite auf 100 m
hei Brom und 150 Lis 200 e bei Beake wrd weiler stoom-
alawicts svereribert, Die susaulihoenden Adbeiten Pestehen
hanpt=ichlich aus Bueoermngen, Vie die volle Durchihilirung
des Fotwwifs sind rond 29 Millionen Kolbihmeter: Boden zua

\ifen eisenbahntariflich ginstigen Lage zum Westen und Siden

Laggern,  Zunidh ot witd  die Baggerong  aber auf rund




44

Ben
hen,
iffse
1924

pgel-

rfnis
ichs-
shau
egen
1anz=
nter=
Land
Mach

von
, die
1zene
elhien-
ierfiir
¢ des
1hau
cfung

von
emil
zwei
sich
ugens
haues
r 7 m
chwer
Baue
inners
nicht
Reich
noch
'y als

culen
1 ver-
ischen
1 FEin-
n for
Jiiter-
en in
£ ovors
+, und
1aden-
cricit.
geben
g der
dicse
liche
wird
hand-
iy, so
‘weser

seinen
Suhle
1 m
stroan-
={ehien
ihrung
vn In

rund

4 TECHNIK UND WIRTSCHAFT. NR 4 “%

21 Millionen Kubikmeter beschrinkt werden, indem die
volle planmifige Sohlenbreite noch nicht sogleich auf der
ganzen Strecke durchgefihrt wird. Als Bauzeit sind 8 Jalre
vorgesehen.,

Die Arbeiten sollen zum groBten Teil im Eigenbetrieb aus-
gefihrt werden. Um die Arbeiten moglichst zu beschleunigen
und wirtschaftlicher zu gestalten, beabsichtigt Bremen, auf seine
Ko-ten neues Baggergerdt von groBer Leistungsfihigkeit zu be-
schaffen und fiir den Ausbau zur Verfligung zu stellen. Die
Ausfithrung der weiteren Unterweservertiefung bringt fiir die

Dauer von 8 Jahren eine betridchtliche Vermehrung der Arbeits~
mdglichkeit im Unterwesergebiet. Im Jahre 1924 wurden beim
Aushau der Unterweser 1091 Arbeiter beschaftigt. Diese Zahl
wiirde sich nach Inangriffnahme der weiteren Vertiefung vor-
aussichtlich auf fiber 1200 erhthen. Mit der Ausfihrung der
Arbeiten soll im Frihjahr 1926 begonnen werden. Damit wird
ein Kulturwerk in Angriff senommen, das nicht allein fir
Bremen, sondern fir die wirtschaftliche Entwicklung groBer,
Teile Deutschlands von griBter Bedeutung ist,
Strombaudirektor Plate, Bremen.

Offentliche Gartenanlagen und Gartnereibetriebe

je Girtnerei glicdert sich in drei Gruppen: 1. Die Kunst-

und Handelsgirtierei. Diese befaBt sich mit der Heran-

zucht der Plianzen. Filr ihre Kulturen bedarf sie auler

dem gut gepflegten Freilund die Gewidchshiuser, Friih-
becte und weiteres notwendiges Hilfsmaterial.  Der Laie wird
stels erlreut sein, wenn er cine gut gefiihrte Glirinerei besucht,
Die Ueppigkeit der heimischen und seltenen Pflanzen, die herr-
liche Farbenfreudigkeit der Blumen und Stauden, die bliihenden
Rosen, Maitlumen, Azaleen

Pflanzen und farbenprichtigen Rosen, sowie der gigantischen
Laub- und Nadelhdlzer grole Freude.

3. Die Landschaftsgiirtnerei. Dieser fallt die Aufgabe zu,
eine Gartenanlage zu schaffen und diese zu erhalten. Hierza
finden die Erzcugnisse der Girtnerci und Baumschule ihre Ver=
wendung. Wenn es leider nicht mdglich ist, daB jeder deutsche
Biirger sein eigenes Hiuschen mit eigenem Garten besitzt, um
s0 dringender sind Ruhe- und Erholungsplitze, sowie Spiel- und

Sportplitze erforderlich. Die

und Tulpen, Rutdorn, Flieder
und Orchideen im tiefsten
Winter, welch eine unver-
gleichliche Pracht. Eine der-
artige  Leistung  erfordert
groBes Wissen und Konnen,
denn jede Kultur ist anders.
Wihrend eine Gattung Pflan-
zen aus Samen gezogen wird,
wird die andcre durch Steck-
linge vermchrt. Fiir jede
Pfianzengattung kommt die
ihr zusagende Erdmischung
In Frage. Je nach threr Fizen-
art mub die Pflanze in cinem
warm temperierten oder Kalt-
haus untergebracht werden,

Eingliederung solcher Parks,
Anlagen und Allcen in dem
gesamten  Stadthild muB
selbstverstindlich planm!iBig
geschehen, denn in der Plan-
mibBigkeit licgt ein groBer
Wirkungsgrad. Wihrend nun
Sport- und Spielplitze aut
Ihren praktischen Gebrauch
eingerichtet werden, wird
jede groBere Stadt nebhen
kleineren, gelegentlichen
Schmuckplitzen auch Ane
lagen von hohem kilnstlew
rischen Wert besitzen. Wie
die Natur selbst in der gan=

hell und sonnig oder schat- T ht eines Vi

zen . Well besonders bevor=

tiert stehen.  Mehr oder
minder wird auch dic Samenziichlerei gepflegt, die in geeig-
neten Gegenden als Spezialkultur betrieben wird.

2. Die Baum- und Rosenschulen. Diese befassen sich mit
der Anzucht von Biumen und Striuchern. Obsthiume in allen
Sorten und Formen, Solitr- und Zierbiume fir Alleen und
Gartenanlagen, Trauverbiume und Koniferen, Zier- und Beeren-
striucher, Schlingpflanzen und Rosen in allen Farben und Arten.
Die Anzucht erfolgt auch hier durch Samen oder Stecklinge.
Gecignete Unterlagen kttinnen durch Veredlung in der verschie-
densten Weise zu sortenechien Biumen und Striuchern heran-
geziichtet werden, Durch Schoitt zwingt man die Biume zu jeder
gewilnschten Form. Auch die Baum- und Rosenschulen bieten
jedem Besucher in den schinen Quarticren der veredelten

10 Fredeburg. zugte Pliatze geschaffen hat

(Holstein.Schweiz SAchsische
Schweiz), die jeder Naturfreund aufsuchen wird, soweit es ihm
die Mitte! gestatien, so versuchen die groBeren Gemeinden durch
die Gartenkunst ihrer Stadt ein ghinstiges Gepriize zu geben. Wir
haben dann ja auch eine ganze Reihe deutscher Stidte, die durch
den Besitz ihrer herrlichen Anlagen in hohem Ruf stehen,

4. Dekoration und Binderei. Die Aufstellung einer Deko-
ralion ist eine besondere Kunst. Sie soll dem Besucher heim
Anblick den Zweck vermiticln und die Stimmung zu der Feier
gelen,  Auf dem Gebiet der Dekoration wird Hervorragendes
eeleistet.  Mit der Gilirtnerci ist auch die Binderei eng ver-
bunden. Trauer- und Frendenkrinze, Girlanden und StriuBe er=
fordern bei Anfertigung Geschmackssinn und Handfertighkeit,
Peter Jans, Girtner, Kiel,

Maschinenhersteller und Unfallschutz

on zahlreichen Unlernchmern wird lebhaft dariiber

Klage gefiitrt, daB sie schuldlos dadurch in grole

Unannehmlichkeiten geraten, daB von ihnen ange-

schaffte Maschinen nicht die durch die Unfallver-
hitung gebotenen Schutzvorrichtungen hesitzen. Die Revisions-
tatigkeit der technischen Aufsichtsbeamten ergibt alljihrlich
eine groBe Zahl solcher VersttBe. Die in solchen Betrichen
beschiftigten Arbeiter werden. der Gefahr der Verstiimmelung
und Schiddigung ausgesctzt, ohne dab sie es wissen, aber oft
auch, okne dal die betreffenden Unternchmer selbst daran
Schuld tragen, weil sie es auch nicht wissen. Beide werden auf
diese Weise geschidigt und dic Berufsgenossenschaften wie die
Krankenkasscn erfaliren erhebliche Belastungen, die im lnter-
esse der Volkswohlfahrt und der Volkswirtschaft unbedingt ver-
mieden werden miissen.

Tatsichlich liegen die Dinge so, daB weder Arbeiter noch
Unfernehmer vielfach technisch geschult genug sind, um diese
Mingel selbst erkennen zu konnen. Sie werden aber dennoch
for die cntstehenden Schiden haftbar gemacht, dadurch ge-

schidigt oder gar beides. In Fleischereien mag man vielleicht
wissen, daB die gefihrlichen Maschinen gewisse Schutzvorrich-
tungen haben miissen, in Hotels, die oft Nebenbetriche solcher
Art hahen, aber liegt das schon ganz anders: dort wird scibst
der gewissenhafteste Geschiiftsiciter nicht so  weit in  die
Einzelfragen eingedrungen sein. um von ihm billigerweise ver-
langen zu kisnnen, daB er die Mingel sclber erkennt. Wird er
zivil- und strafrechtlich haftbar gemacht. so trifft ihn das also
ungerccht.

Es erhebt sich deshalb gerade aus diesen Kreisen die
Forderung, den Verkidufer von Maschinen oder noch besser
den Hersteller zu verpflichten, jede Maschine so zum Verkaut
zu stellen und aberulicfern, daf sie anch den gesetzlichen Un-
fallverbiitungsvorschriften geniigt,  Damit wire das Uebel an
der Wurzel getroffen und die Verpflichtung des die Maschine
gebrauchenden Unternemers zur vorschriftsmiBigen  Instand-
haltung  der  Schutsvorrichtungen  bekime  iberhaupt  erst
cinen Sinn,

Gewohnlich werden solche Mingel heutzutage durch eine

—rt
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Unfaltmeldung und die darauf erfolgende Revision entdeckt,
also wenn es zu spit ist, Dem Betrichsunternelimer wird domn
(giinstigenfalls) immer noch die Veorpflichtung zor Beseitigung
des Mangels zur Sicherung der Maschine auferlegt,  Diese
wird also nachtriglich umgebaut,  Sehr hiinfig ergeben sich
dadurch Unzeiciglichkeiten in ihrer Benutzung, wnd ganz new
angeschaffte Maschinen werden Jdadurch stark entwertet.  Die
Forderung, daB der Hersteller der Maschine gesetzlich ver-
pllickhtet ist, vorschriftamiibig gesicherte Maschinen zu licfern,
ist daher durchaus berechtigt.  Es sollie Sacke der Unter-
nchmerfachverbiinde sein, die dahinzielenden Schritte gemein-
sam zu unternchmen und durch Einreichung sorgililtig ins ein-
zelne gehender Vorschlige einem solchen Geselz den Weg 7u
ebnen  Gerade die Bicker haben sich um diese Dinge unter
der Anregung des Leiters des technischen Aufsichtsdienstes der
Nahrungsmitielberufsgenossenschaft darum  gekiimmert, Selhst-
verstindlich verlangt die Gerechtigkeit, dabei fiir cine Sielle 7u
sorgen, die dem Maschinenhersteller die Sicherheit gibt, dal
die von ihm getroffenen MaBnahmen von den mafgebenden
Stellen als den Vorschriften geniigend angesehen werden, Sonst
wiirde der bedauerliche Fall eintreten, dal man die Verantwor-
tung fiir Unfille auf cine Stelle abwilzt, die gar keinen Einflub
auf dic Dinge hat und nricht einmal in der Lage ast, ihre Un-
schu!ld an einom eingetretenen Unfall zu beweisen.  Gerade
deshalb ist die Zusammerarbeit der in Frage kommenden Ver-
binde unbedingt erforderlich, wenn es sich darum handelt, ein
solches Gesetz ins Leben ireten zu lassen,

Fiir die elektrische Industrie hat Jder Verband deutscher
Elektrotechniker durch  seine Vorschriflen, von  denen  eme
Reihe mit Erliuterungen in der revidierten Fassung new er-
schicnen sind (Berlin, Julius Springer), weitgehend dafiir ge-
sorgt, daB Maschinen und Apparate so hergestellt werden, dad
Unfillen nach Miglichkeit vorgebeugt ist.  Aber auch da bleitt
noch ymmer viel zu tun, dern die Bestrebungen, die daranf ab-
zielen, an Maschinen und namentlich Gebrauchsapparaten weit-
gehenden Berithrungsschutz einzofiihiren, lassen das erkeanen.
Das ist insofern wichtig, als mit manc!
das brerteste Publikum in Berithrung kommt.  Gliihlampen z. B,
werden von jedermann o die Fassungen ein- und  ausge-
schraubt, und trotzdem hat man hisher nicht dafiir gesorgt, dal
der Einschraubende gegen elehtrische Schlige geschiitzt  ist.
Erst ncuerdings haben manche Firmen Fassungen konstruiert,
die eine zufillige gleichzeitive Beriihrung beider  elekirischer
Pole unmiglich machen  Auch die Stecher, die zablreiche Ver-
wendung finden, werden neuerdings nach dieser Richlung um-
konstruiert.  Man richtet sie, namentlich wenn nicht die ganz
kleinen Leistungen an gewOhnlichen Steckdosen in Belracht

. kommen. so ein, daB die Verbindung der spamungfiihrenden
Teile erst erfolgt, nachdem sie durch die umschlicBenden Hiillen
von aubeu nicht mehr beriihrt werden kimnen.  Also auch hier
ist noch manches zu tun, und die Industrie ist am Werke, Neues,
ZweckmaBiges zu schaffen,

Fiir Handlampen z. B., die in teuchten Riiumen Verwendung
finden, hat eine groBe Firma der Elektrizititsindustrie ktirzlich
eine Vorrichtung in den Handel gebracht die hinter dem Stecker
und vor der Lampe eine Heruntersetzung der Spannung  auf
30 Volt vorsicht. Es ist dabei also unmiglich, daB der die Lampe
Benutzende mit einer Spannung in Berithrung kommt, die noch
gefiihrlich ist. Zugleich ist dafiir gesoret, daB am fenchiten Boden
liczende oder schivifende Kabel eine Spannung fiiiren, die ge-
fihrlichen Kurzschlul nicht mehr verursacht. Das  ist eine
MaBnahme der Art, wie sie liberhaupt erwiingght ist.  Sic beagt
von vornherein Gefahren vor. Bei rein mechanischen Maschinen
und Vorrichtungen ist das vielleicht nicht in so eleganter Weise
und so leicht milglich, Um so wichtiger ist es, die oben er-
wiilinte Forderung durchzutiibren,

In erster Linie aber jst es Auteabe der Arbeiterschalt selbst,
sich an Bestrebuneen der gescliulderten Art 2o beteiligen, Denn
in ihrem Interesse licgen gesetzeeherische Mabnahmen in aller-
erster Linie. Es handelt sich dabei um cine Sache. die durch-
aus  gemeinsam mit den Unternchmern durchgetithet werden
kann,  Allerdings ist es nicht inmmer feicht, solche  Genein-
schaftsarheit zu vollhilire Sacist ven cindger Zeit vom Reichs-
arheitsministerium ein Entwurf fiir cin Cesetz dicser Art aus-
gearheitet und mit den Iofere-senten beraten worden,  Dem
Vercin der Maschinenbauanstalten ist es gelungen, die Ver-
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tretung der Berufsgenossenschaften Jdafiir zu  pewimaen, eine
Arbeitsgemeinschaft  fiir Unfallverhiitung zu  bilden, wm die
Weiterverfolgung des Planes der gesetrlichen Regelung dieser
Materie zu luntertreiben,  Die Spitzenverbinde der Gewerk-
schaften sind dleser Arbeitsgemeinschafl beigetreten, um nicht
untitic zuzasehen. Es ist bedauerlich, dal es Unternehimers
verbliinde gibt, die sich in untegreiflichem Unverstand gegen
solche pesetzgeberischen Mabnabmen striiuben.  Um so wiche
tiger ist es, die verstindigen Teile der Unternehmerschaft zu
witerstiitzen.  Die Sympathien der Ocffentlichkeit werden der
Sache zweitellos piinstig sein Ingemieur F. Linke.

RUNDSCHAU _

smaver A,

n Apparaten dieser Art

Preullens Forderung der Elektrizititswirtschaft. Der Ge-
setzentwurf  oher die Betdilizung des preuBischen Staates an
privaten elektrizititswirtschantlichen Unterncinmunzen gehort in
die Reihe der Einzelvorlagen, die zur Ausiibrung des bereits
verabsohiedeten Gesetzes  diler  die  preubische Anleihe  von
150 Millionen M. den gesetzecbenden Kiorperschaiten von der
IKexicrung unterbreitet worden sind, Das Gesctz sieht die Ver-
wendung von 33,3 Millionen aus Jem Anleilicerlds diir die staat-
liche Beteilivung an clektrizititswintschaithichen Unternelunungen
vor, In der Bewriimduny werden die cinzclnen Verwendungs-
zwecke  auigefihrt, wnd zwar  folgendermalien  (in Millionen
Reichsmark):

A Betrage zur weiteren Beteilicxung nod Nenheteiligung
des Staates an Blehtrizatategescllschaften: 1, weitere DBeteiligungen: a) Preus
Lische hraftwerke therwe-or A G oan Rassed 000105, b Uegpecabonwerk Al
in Komig=berg (P ) 2040 ) Uberlandw rt Oberschlesion & () in Neille 0 222,
summe: 2 4% 20 ncvee Deteihigenge al Rhcin -Westtal Elektrizitatswerk Fsvea
Ay, 135 B Nordwe tdontoche Rraftaorhe A G, Hambure 700 o) Lahne
kraftwerke Al m Levhurg 0740, @) Heswon Noss, Uchorlandzentrale (.0 m,
b H. Oberschold 01580 Spmme: 442, B Darlehensbetrage fur die
Heoternchmonsen  an Jonen der St cefrgr o owar: 1 Oleoltkrafrwerke HMane
Mannover 748, 2, Pre aftwerke Oherweser A.-0. Kassel
12049 4 taewerk-choB G Phrafim, b Yann ¥ oar baset 5 W2 4 Ghaprentiona
werk A0 in Konsgsberg (e} 220, 5. Ucherlandwerk  Obers
seblesien AL-(), im Neilbe BwH, 6 Nondwestdeatsehe Krafiwerke  A-Q,
Hamburg 1307, Summe, 2001381 G flieldbedart for 106 1 tirebhrafiwerk
Hanmewer A<t Haneover 5o, 20 Presteahe Keoaftaorke Oberweser A -(L
Eassel 6idan, 3 Gewerkschaft Grobkraftwerk Maim Weser Kassel 440, 4 Ost=
pmrenbenwe -k A -0 an Fomiesherg (e ) 250, 8§ Tlehe: o ndwerk Obershle-ica
A ) an NetGe 189 6 Orolhrattwerk Erfurt Al zur Uchernahme ciner HBes
teihigunyg 030, Summe: 2 2,

Die Begnindung bemerkt hierzu u. a L Die Beteilicuny an
der Lalnkraitwerke A-G. war notwendig, um den ilull des
preufiischen Staates aoch in der Stromyersorsung der Bezirkse
verbinde Hessen san zur Gieltang vo bringen, wo die ifient-
lichen Verbinde zurzeit bestrebt v'nd,  eine Neoordnung  der
Elektrizititswirtschait onter Beteilizung des Staates herbei
fuhren, Die Lahnkraftworke A-Gi, an der der prenbische Staat
mit 26 Prozent der Berzirksverbiande Nassan und die Lahnkreise
mit 44 Prozent und die Mainkraitwerke A-Gi mit 30 Prozent bea
teilizt sind, bezwecken den Ausban der Lahnwasserkritite in den
Girenzen ibrer Wirtschaitlichkeit als Vorstuie fur cine Kana-
Isicrung  der Lahn, Zuniichst soll ledilich die Staustufe i
Cramberg avszebaut werden, Das erforderliche Baukapital be-
lauft sich auf 5 Millionen Reichsmark, das zur Hilite dourch
Aktieniibernahme der vorerwiihnten Aktiondre und zur andern
Hiilite durch Bewehume einer Anleihe auigebracht wird. Dler
Betrieh des zu crrichtenden Kraitwerks st durch besondercn
Vertrag der Mainkraitwerke A-Gi, die durch bestehende Ver-
trige die Versorwung des gribten Teils der Bezirksverhiinde
Nossan dbernommen hat, auf eine Reihe von Tabren iibertragen;
spaiter soll es von den offentlichen Verluinden zusaammen it
dem Staat bewirtschaitet werden, Tm Zusammenhane mit der
vererwihnten Betetlizung an den Labokraitwerken A6 stehit
die Beteiliznng an der hessen-nassanischen Ueberhindzentrale
Gherscheld (iome b Homit 26 Prosent der Gesellschaftsantedle,
Auch hier war die Frwerbune bestimmt von dem Bestreben, sich
mit dem Bezirksverbande Nassau, der die restlichen Gesells
schaftsanteile besitzt, zu gemeinsamem Voreehen in der Stroms-
versorcuns dieser Gebicte zusammenzufiinden, zumal sich die
Ueherlandrentrale Oberscheld arthich unmitietbar an das Vers
sorgunseehict der Prealfischien Kraftwerke Oberweser” A-(i,
anschlictr, .

784 Kilometer elektrisches Vollhahnnetz, In Nr. 6 der Wochens
schrift  Verhelir und ider”, heransceseben von der Reichse
sentrale for Deutsche Verhehrswerbune, behandelt Rezierone
Baumeister Werner Fabbruesi in cinem Linzeren, durch Kartens
shizzen erlauterten Auisatre die Elektrinzaerong der Deutschen
Reichshabing Es wird daron w o die ressante Patsache fests
westellt, dall w paaartic 784 Kilometer  elehtriseh betrichen
werden umd nach Fertizstclung der in Vorbereitune befindlichen
Strechen das gesemte clektrische Vollbahonets 1760 Kilometer
Linge aniweisen wird,
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